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Til
Vejdirektoratet

Hgringssvar - Ja til 0-plus Igsningen pa Ring 4 og nej til BRT i Ring4

Vi mener, at udvidelsen af Ring 4 pa straekningen Avej — Hillersdmotorvejen er overflgdig, dels pa
grund af god fremkommelighed og dels fordi krydsene Ring 4 — Hillergdmotorvejen og
Chokoladekrydset ikke udvides, sel vom de er overbelastede.

Vi gar derfor ind for O-plus Igsningen, i det mindste pa straekningen nord for Klausdalsbrove;j.

Vi mener endvidere at BRT-projektet er helt overflgdigt i den rendyrkede udgave fra Avejskrydset
til Lyngby. Projektet fylder voldsomt meget og gdelaegger derfor eksisterende, overskuelige
vejmiljger, herunder pa Ring 4 og smadrer fuldstandig store dele af Veerebro og Bagsvaerd.

Endvidere er den beregnede tidsgevinst lille og antallet af pastigninger forekommer betydeligt
overvurderede. Efter vores mening kan man forbedre bus 400S’s fremkommelighed ved mindre
indgribende tiltag som lokale vejudvidelser ved kryds og tilpasninger af signalanlaeg.

Gennemfgrelse af bade basislgsningen for udvidelse af Ring 4 og BRT projektet vil efter vores
opfattelse veere at skyde graspurve med kanoner og helt ude af trit med behovet.

Udvidelse af Ring 4

Trafikbelastning

En illustration i projektmaterialet viser morgentrafikken i dag kl. 8,00. Den viser, at trafikken glider
fint undtagen ved Krerbsdammen og pa straeekningen herfra frem til Ny Hjortespringvej. Den
beskrevne situation med trafikstuvning ved Krebsdammen virker ulogisk, da stort set al trafik kgrer
lige ind pa en 2 sporet straekning naesten helt frem til Ny Hjortespring vej. Opstuvningen ma
derfor tilskrives en for kort grgn periode mod nord i de 2 kryds.

Som trafikanter vil vi beskrive trafiksituation i dag sadan, at trafikken i spidsbelastningsperioderne
glider nogenlunde undtagen fgr motorvejskrydset og chokoladekrydset og til dels ogsa ved
Nordbuen. Den sydgdende trafik i spidsbelastningen om eftermiddagen stuver op fra Avej (ikke fgr



Avej) og syd pa, men det ma tilskrives overbelastning af krydset ved Nordbuen og
chokoladekrydset.

Der forekommer ikke opstuvning af trafikken pa straekningen Avej — Hilleredmotorvejen, der ikke
kan tilskrives problemer i de 3 kryds.

Trafikmodellen

Trafikmodellen viser nogle besynderlige andringer i trafikken pa sidevejene til Ring 4. Tallene gar
op og ned og ender i grundscenariet 2040 pa et niveau, der er helt urealistisk med 9.300 (3.300 /
4.100) pa Avej og 6.900 (5.000 / 3.000) pa Sortemosevej. Tal i parentes er (dagens trafik / 0+
2040).

Der er ikke redegjort for udsvingene i materialet, men deres udsving forekommer urealistiske og
stiller alvorlige spgrgsmalstegn ved hele modellen og dens resultater. Vor konklusion er, at man
ikke kan stole trafiktallene for grundscenariet 2040.

Vejprojektet

Grundlaget for projektets grundscenarium baseres pa, at Ring 4 er alvorlig overbelastet allerede i
dag. Vi har overfor navnt at det ikke gaelder straekningen Klausdalsbrovej — Hillersdmotorvejen,
hvis trafiklysene reguleres.

2 - 3 kryds er overbelastede, men de andres ikke fysisk i grundscenariet, bortset fra en mindre
@ndring i Chokoladekrydset. Det er paradoksalt at udbygge hele Ring 4 pa grund af overbelastning
af 2 — 3 store kryds, der ikke andres.

Der er ovenfor pavist maerkvaerdigheder i trafikmodellens resultater, sa dens trafiktal pa Ring 4 ma
anvendes med forsigtighed.

Vi ma derfor anbefale, at man realiserer 0-plus scenariet, i hvert fald pa straekningen nord for
Ktrebsedammen.

Vi protesterer imod en realisering af grundscenariet.

BRT-projektet
BRT-projektet forekommer at veere en mastodont pa lerfgdder:

e Projektet er voldsomt pladskraevende pa Ring 4 og kraever ekspropriationer.

e Projektet smadrer Vaerebro Park og Bagsvaerd

e Stigningen i antal pastigere til det dobbelte af i dag virker meget optimistisk og realiseres
naeppe. Det ma formodes at antallet er overvurderet, som det var pa letbaneprojektet.



e Tidsgevinsten er beskeden. En eventuel tidsgevinst pa Ring 4 mellem Avej og
Hilleredmotorvejen vil veere yderst beskeden og kan sikkert opnas ved en forlaengelse af
tilkgrslen i Avejskrydset.

e Det forekommer utroveaerdigt, at et underskud pa driften af 400S kan vendes til et overskud
ved et dyrt BRT-projekt.

e Lyngby Kommune gnsker ikke at deltage, og bussernes ventetid pa den mest kritiske
straekning i Lyngby vil gdeleegge en eventuel tidsgevinst pa andre straekninger.

e Nutidsvaerdien er yderst beskeden og kan let blive negativ.

e De varige gener og ulemper for beboere, der bergres af ekspropriationer langs Ring 4 og
andre steder er ikke medtaget i beregningen af nutidsvaerdien

Vi anser projektet nord for Krebsedammen for at vaere et meget gdelseggende projekt bygget pa
alt for optimistiske prognoser for antal pastigninger og med en i allerbedste fald minimal

nutidsvaerdi, formentlig negativ.

Vi mener, at driften af bus 400s kan forbedres med lokale fysiske tilpasninger og
trafiklysprioriteringer i kryds, hvilket langt hen ad vejen kan give gode tidsgevinster.

Vi ma derfor protestere mod en gennemfgrelse af projektet.

Venlig hilsen
Grundejerforeningen Stormlygard Nord

Hans Jgrgen Mortensen
Formand



